В годы войны. Статьи и очерки. М.: Наука, 1985. С. 219-232.
[image: image1.jpg]


В. В. ФАРСОБИН

Кандидат исторических наук
НА ФРОНТАХ ВОЙНЫ 
ЗА РУЛЕМ АВТОМОБИЛЯ
В первые дни войны
Поздно вечером 22 ноября 1939 г. Дзержинский райвоенкомат вместе с другими райвоенкоматами Москвы отправил очередное пополнение в Красную Армию. В числе призывников был и я, 19-летний студент первого курса истфака Московского городского педагогического института им. В. П. Потемкина. После стрижки наголо и парной бани погрузились мы у Савеловского вокзала в обычные товарные вагоны с двухэтажными нарами. Рано утром 24 ноября эшелон подошел к Смоленску. Так оказались мы в 5-м учебном автомобильном батальоне при штабе Западного военного округа. Я был назначен в учебную роту - полковую школу, как она тогда называлась, готовившую младших командиров автомобильных войск. В связи с перемещением штаба округа из Смоленска в Минск вскоре и наш батальон был переброшен в пригород белорусской столицы - Красное Урочище, затем Уручье. Суровая зима 1939/40 г. прошла в учебе. Мы осваивали автомобильное и военное дело. Весной 1940^г. сдали экзамены в Минской госавтоинспекции и полковой школе. Мне присвоили военное звание «младший сержант» и выдали права шофера 3-го класса. Это был последний выпуск. После этого 5-й учебный автобатальоп расформировали, разделив его на два строевых автобата. Наш новый 245-й автобат входил в 205-ю мотострелковую дивизию и расположился в местечке Отчизна между Брестом и Кобрином. Затем был переведен в д. Блудень вблизи железной дороги Москва - Брест. Штаб дивизии размещался в военном городке, построенном еще в прошлом веке на краю города Береза-Картузская. Меня назначили заведующим складом горючесмазочных материалов. Склад обеспечивал горючим всю дивизию, т. е. стрелковый, танковый, артиллерийский полки и другие ее подразделения.

В субботу 21 июня 1941 г. в военном городке перед штабом 205-й мотострелковой дивизии состоялся концерт артистов Ленинградской эстрады. Концерт затянулся до ночи. От этого концерта сохранилась в памяти строка из лирической песенки: «Холодно, холодно на морозе песни петь...». Исполнительницу ее через несколько часов я встретил бегущей вдоль обочины шоссейной дороги в направлении железнодорожного вокзала.

Сейчас точно не помню, в какое время мы возвратились в казарму. Кажется, было около часа ночи. Мое спальное место находилось на втором ярусе нар. Молниеносно уснул, но вскоре раздался возглас: «Тревога!», «Тревога!», «Тревога!» Предыдущие учебные тревоги усыпили бдительность, но одно обстоятельство было странным. Во время учебных тревог тебя обязательно стащат с постели. Сейчас же тревогу объявили, но никто больше не подходит. Какая-то неестественная тишина стала будоражить спящий мозг. Что это значит? Выскакиваю на улицу. Прежде всего бросилось в глаза полное безлюдье. Взгляд на небо - и все стало ясно. На средней высоте над нами пролетала на восток такая масса самолетов, которой я никогда не видел даже во время воздушных парадов. Самолеты были с черно-белыми крестами на фюзеляже. В канавах и рытвинах сослуживцы наблюдали за «воздухом». Вскоре появился помощник командира дивизии по технической части. Он сообщил комбату, что штаб дивизии разбит, связи со штабом армии нет. Помпотех заявил, что необходимо организовать посылку автомашин на бензосклад. Прежде всего надо снабдить авиационным бензином танковый полк, вышедший накануне в район на учения. Мне дали задание: отправить восемь машин, включая одну цистерну, а затем передать бензин танкистам.

Когда выехали на Варшавское шоссе, перед нами предстали развалины штаба дивизии, убитые часовые. Командный состав не погиб, поскольку квартиры находились вне штаба.

Едем спешно в штаб 4-й армии для получения соответствующей документации на бензин. Навстречу нам несется поток обозов, автомашин. Ехали кухни, штабные машины, броневики и т. д. Против течения пробиваться было крайне трудно.

В штабе армии мы никого не застали. О запасных командных пунктах штаба армии тогда мы не знали. Поехали на склад без документов. Когда свернули с Варшавского шоссе, дорога стала свободнее. Подъезжая, мы впервые стали испытывать страх. Мне уже представлялось, что один из самолетов сбрасывает бомбы на бензосклад и мы живые горим. Но этого не случилось. Немецкие эскадрильи летели дальше на восток.

Встречает нас взволнованный начальник склада. Он не знает, что делать: отпускать ли бензин без документов или настаивать на предоставлении необходимой документации. Уговариваем его отпустить бензин под расписку. После препирательств, уговоров и разъяснений, наконец, получаем бензин. Отправляю машины с небольшим интервалом. Самолеты не бомбят бензосклад. Кто-то из прибывших за бензином сообщил начальнику склада, что гитлеровцы двигаются по Варшавскому шоссе. Начальник склада не знает, что ему делать? Связи у него нет ни с кем.

Выехав со склада последним из нашей колонны, я сразу почувствовал, что лишился надежного убежища, даже проселки контролировались самолетами противника.

В воздухе появился самолет, который стал спускаться для нанесения смертельного удара. Сейчас не помню, все ли товарищи остались в машине в момент приближения опасности, но твердо знаю одно, что на подножке все время кто-то стоял и передавал о положении в воздухе. Мы разогнали машину на предельную скорость и в момент сближения самолета с автомобилем резко затормозили. Пулеметная очередь подняла струи пыли, пробороздила дорогу перед самым радиатором. Для того чтобы сделать новый заход на прицельный обстрел, летчику требовалось время. Мы успели скрыться в мелком лесу, окаймлявшем поле. После этого ехали без происшествий.

Вдоль обочины дороги красноармейцы нашей дивизии рыли мелкие окопы, устанавливали пулеметы. В тылу этой цепи, метрах в 300, в кустах, в беспорядке, как мне казалось, стояли танки. Это были устаревшие танки с тонкой броней и бензиновыми двигателями. Теперь я понимаю, что если бы танки в нужном месте были зарыты в землю или были использованы в засаде, то какую-то пользу они могли бы принести.

В танковом полку я встретил своего друга Валентина Чурилова. Он рассказал, что его ночью послали в танковый полк с продовольствием, но машина сломалась. Чурилов уверяет, что это еще не война, а пограничный конфликт. Отступать мы не будем. Мой друг да и все были уверены, что мы будем воевать на той стороне границы. Но это была последняя наша встреча. Все, что я рассказал о ней его брату Леониду Дмитриевичу Чурилову, Герою Советского Союза, было единственным известием о Валентине и его семье.

В полдень очень жаркого дня 22 июня мы подъехали к одной деревне. В небе кружилась эскадрилья немецких бомбардировщиков. (Позднее я узнал, что это были «юн-керсы-88».) Самолеты заходили один за другим и пикировали на деревню. А недалеко от нее на открытом месте стояли орудия, выстроенные в линию. Они отстояли друг от друга, может быть, метров на десять. Из орудий стреляли прямой наводкой. Вдалеке виднелся лес, а между ним и установленными орудиями было большое поле и луг. Увидев, что через деревню проехать нельзя, мы стали искать объезд вокруг нее. Остановили машину в кустарнике. Кто-то из ребят пополз к крайнему орудию. Выяснили, что это артиллерийский полк нашей дивизии ведет огонь по немецким танкам. Узнав, что у них с левого фланга находится советская автомашина, артиллеристы стали ругаться: мы им мешаем стрелять. Но затем получили разрешение проехать по лощине сзади орудий. Нам передали приказ командира полка забрать раненых и отвезти в госпиталь.

Сколько мы проехали, не знаю. Открытая местность кончилась. Дорога пошла по вековому лесу. Вскоре мы заметили на правой стороне скопление автомашин. По номерам я узнал, что это наши машины. На дороге стоял взволнованный командир батальона капитан Воробьев. Мы очень обрадовались, что, наконец, догнали свою часть. Доложили обо всем, чему были свидетелями, и просили помочь определить раненых. Но командир, услышав, что мы видели заместителя командира дивизии полковника Миронова, приказал мне немедленно пересесть на другую машину и, не теряя времени, разыскать полковника и спросить у него распоряжений в отношении нашего батальона.

Упоминание о полковнике Миронове капитан встретил как некий луч спасения. Заранее скажу, действия комбата, судя по дальнейшей обстановке, были оправданными.

Теперь я поехал уже посыльным или связным. Несколько раз нас обстреливали с бреющего полета немецкие самолеты, но лес мешал им вести прицельный огонь. Все обошлось благополучно. Однако вскоре пришлось остановиться. Дорога была загромождена убитыми лошадьми, разбитыми повозками, автомашинами. Проехать было нельзя. Я решил пойти поискать объезд. Через некоторое время я обернулся назад и в ужасе увидел, что машина развернута в обратную сторону. В кузове полно людей. На предельной скорости она мчится на восток. От такой неожиданности у меня подкосились ноги. Принял решение возвратиться назад. Но вот я начал различать силуэты людей, стоявших на автомашине марки ГАЗ-АА с четырьмя спаренными зенитными пулеметами. Знаю, что в наш батальон недавно прислали две такие машины. Очень хочется, чтобы машина оказалась нашей. Действительно; знакомый номер и знакомые лица. На машине стоит капитан Воробьев и наблюдает за дорогой и за моими движениями. Вокруг него - расчет зенитной установки. Мне помогают забраться в кузов.

События первого дня войны на этом для меня не закончились. Не успели мы отъехать и ста метров, как в воздухе появился очередной вражеский самолет, который стал заходить вдоль дороги для нанесения удара. Машина была моментально остановлена. Мощной пулеметной очередью зенитный расчет Бондаренко встретил самолет. Тот сделал вираж и исчез из нашей видимости.

Продолжаем движение. На опушке леса красноармейцы рыли окопы, устанавливали орудия и пулеметы. Нам было заявлено, что отступление закончено. Из этого леса мы не уйдем и будем удерживать его до нанесения контрудара по врагу. Эти слова вселяли бодрость. Кто-то говорит, что отступление совершается только на нашем участке фронта. Южные и северные группировки войск успешно ведут наступление на своих направлениях и готовят окружение гитлеровцев.

Оставив зенитную установку, я пошел искать в лесу свою машину. Но затем стал жалеть, что ушел от зенитной установки. Ее потерял и своей машины не нашел. Но вот я заметил странное движение. Одна машина за другой выезжает на шоссе и направляется дальше на восток. Я попросил разрешения у артиллеристов и пристроился на лафете орудия, которое тянул гусеничный трактор. Орудие было тяжелым, с коротким стволом большого калибра. Сидя на лафете, я вскоре уснул. Увидев, что я сплю, артиллеристы разбудили меня, предупредив, что могу упасть под колесо, которое по своим размерам выше человеческого роста. Снова иду пешком. Раздался выстрел ракеты. В воздухе стал нарастать шум вражеских самолетов, и снова началась «утюжка» шоссе. Я побежал в левую сторону от дороги. Большой лес уже кончился и стал чередоваться с полями. Отбежав, метров 50 от дороги на границе леса и поля, лег в межу и моментально уснул. Так окончился для меня самый тяжелый - первый день войны.

Проснулся на рассвете, вероятно, часа в три ночи. Добрался до перекрестка, ответвления на Барановичи. Здесь мне удалось сесть в проезжавшую мимо машину с ранеными артиллеристами. Добрались до Барановичей. Госпиталь уже подготавливали к эвакуации, тем не менее раненых нам удалось сдать. Выехав за город, мы не сообразили, что находимся в стороне от Варшавского шоссе. Поэтому, отогнав машину в сторону, решили выяснить обстановку. Я пошел на дорогу встречать машины своей части. Когда же возвратился на прежнее место, оставленного автомобиля не нашел. Что могло случиться - не знаю и до сих пор.

Оставшись снова один, я вдруг почувствовал, что очень хочу есть. Подобрал валявшийся в кустах новенький котелок. Вышел на шоссе, движение по которому было редкое. Привлекла внимание полуторка с кухней в кузове. От нее шел пар. Кто-то копался в моторе. Больше никого не было. Спрашиваю, можно ли поесть - вчера было не до еды. Парень отвечает: «Накладывай сам, сколько сможешь съесть». Подкрепившись, стал интересоваться, чем вызвана его остановка. Тот отвечает, что он повар. Ему поручили накормить какую-то воинскую часть. Этой части не нашел, поэтому возвращается назад. Водителя нет. Сам же не может завести мотор. Помогаю ему прочистить карбюратор. Удостоверившись, что я водитель, он уступает мне руль. Нас то и дело останавливают красноармейцы разных родов войск. Всех сажаем вокруг кухни, пока есть возможность втиснуться. На перекрестке дороги и Варшавского шоссе застава. Ее возглавлял комбриг. Он командует:

- Всем сойти с машины! Взять оружие, лопаты, встать в строй!

Под командой младшего командира надлежало занять линию обороны. Беру винтовку, лопату, иду в строй. Но повар снова не может завести машину. Она стоит на перекрестке и мешает движению. Комбриг вызывает меня и приказывает ехать дальше. После этого была еще застава. Ее возглавлял командир рангом ниже. Узнав, что нас пропустили и на предыдущей заставе, он не стал препятствовать движению. Однако через некоторое время проехать стало невозможно - образовалась пробка. Мы отогнали машину в сторону. Я пошел искать своих и вскоре нашел скопление автомашин нашего батальона. Как организованную колонну, нас пропустили через бывший пограничный шлагбаум.

Запомнилась переправа через Березину под Бобруйском. Едва успели перебраться на другую сторону, огромный мост был взорван нашими саперами. 3 июля в лесу под Смоленском слушали по радио известное выступление И. В. Сталина. Через несколько дней в Калуге нам стало известно решение направить нас на пополнение в другие части через пересыльный пункт в Москве. Он находился в школе № 35 на Ново-Сущевской улице, недалеко от моего дома. Потом отъезд в новую часть. На этот раз я попал в 882-й артполк Резерва Главного Командования, имевший на вооружении 152-мм орудия.
На Ленинградском и Волховском фронтах
После сформирования полк был погружен в эшелоны и 2 сентября отбыл из Москвы на Ленинградский фронт. Ехали мы через Ярославль, Вологду, Тихвин, Волховстрой. Обстановка под Ленинградом была напряженная. Противник захватил 30 августа ст. Мга и перерезал последнюю железную дорогу, связывающую Ленинград со страной. Немцы вторглись 8 сентября в Шлиссельбург, блокировав Ленинград с суши. Немецкое командование, стремясь к полному окружению Ленинграда, пыталось расширить кольцо блокады, соединиться с финскими войсками по обе стороны Ладожского озера. В этой обстановке мы выгрузились с железнодорожных платформ на ст. Войбокало. Штаб полка на автомашинах немедленно был переброшен в район д. Вороново. В это время я находился в топографическом взводе штабной батареи. Начальник штаба полка признал целесообразным, чтобы я осваивал новую военную специальность топографиста. Мы расположились западнее деревни в сосновом лесу. Я взял теодолит и направился с товарищами привязывать орудия к тригонометрическим пунктам. Это было утром 11 сентября. Вскоре пришел посыльный и сообщил, что меня срочно вызывает командир штабной батареи капитан Русанов. После доклада о прибытии по его вызову он спросил меня:
- Товарищ Фарсобин, мне сказали, что вы водитель, имеете водительские права?
- Да.
- Примите, пожалуйста, штабную машину. Вы человек обстрелянный. Водителя, который сейчас работает, необходимо заменить.

Я стал просить оставить меня в топоразведке. Комбат обещал учесть мое желание в будущем, а сейчас предложил немедленно принять машину.

Принял я машину ГАЗ-АА с фургоном. Бывший водитель обрадовался и тут же исчез.

Вскоре противник открыл минометный огонь по расположению командного пункта полка. Поскольку приказа о перебазировании не было, я залез под машину и стал ждать выяснения обстановки. Вдруг вижу в 8 - 10 метрах от моей машины по лесной дороге ползут танки с черно-белыми крестами. За танками - мотоциклы с установленными на колясках пулеметами. Немецкий боевой авангард был небольшой: два или три танка и несколько мотоциклов с пулеметчиками и автоматчиками. Танки и мотоциклы уверенно проследовали в Вороново. В тех условиях у нас не было еще опыта использования 152-миллиметровых орудий для стрельбы прямой наводкой. Да и попали мы на фронт прямо с железнодорожных платформ. Поскольку я не занимал командной должности, мне трудно говорить о боевых действиях полка в целом. Поэтому ограничусь лишь своими переживаниями. После того как немецкие танки скрылись, надвинулась новая, еще более грозная опасность - загорелся лес. В условиях сухой погоды пожар быстро охватил огромную площадь. Огненное кольцо сжималось, переходя от машины к машине. Ждать приказ было уже бессмысленно. Вылезаю из-под машины и решаю выбраться из огня. Вдруг блеснула мысль: попытаться выгнать машину из огненного полукольца. Не долго думая, сажусь за руль и выезжаю вслед за немецкими танками на лесную дорогу, еще не охваченную огнем. В этот момент на подножку вскочил какой-то красноармеец из другой воинской части. Неожиданный попутчик говорит, что будет сообщать мне обстановку вокруг. Увидев немецкие танки, он не спрыгнул, а сказал довольно спокойно:

- Сейчас мы взлетим на воздух. Танки разворачивают башни в нашу сторону.

Лес стал помельче. Свертываю влево и начинаю вихлять между крупными стволами, подминая тонкие деревца. Увеличиваю скорость. Голова сама собой вжимается в плечи. Через мгновение мы скрылись из видимости немецких танкистов. Они выпустили несколько снарядов мимо. Выехали из леса на поляну. Но тут новое препятствие. Впереди окопы, в которых установлены противотанковые ружья, пулеметы, торчат стволы винтовок. Видны бойцы, которые берут нас на прицел. Резко затормаживаю, выхожу из кабины. Из окопов высовываются головы, раздаются крики: «Свой, свой!»

За спасение штабной машины комбат наградил меня посылкой. Ее прислали из Москвы жители дома № 29 по Каляевской улице. В ней были теплые вещи, сдоба.

Наш полк вместе со всей 54-й армией был передан во второй половине декабря 1941 г. с Ленинградского фронта во вновь образованный Волховский. В это время гитлеровцы предприняли попытку прорваться к Ладожскому озеру через д. Шум, чтобы еще крепче сжать кольцо блокады Ленинграда.

Бои под Шумом я встретил во взводе связи полка, где должен был обеспечивать бесперебойную работу телефонной связи артиллерийских позиций с наблюдательным пунктом для корректировки артогня. Немцы заняли овраг недалеко от д. Шум. В обоих откосах оврага они выкопали землянки. Внутри землянок сделали бревенчатые срубы. И так жили в сотне метров от передовой, не в состоянии продвинуться дальше. У нас тоже сил было немного - всего два танка, присланных из Ленинграда. Наше наступление началось ночью. Тапки тли по обеим сторонам оврага. Они стреляли по срубам землянок перекрестным огнем. Срубы хорошо виднелись на снегу даже ночью. Уцелевшие гитлеровцы выскакивали из землянок в одном белье. Многие из них были скошены огнем наших автоматчиков. Вслед за наступавшими танками я шел с катушкой, налаживая проволочную связь. Так была сорвана и эта попытка врага ликвидировать связь с Ленинградом через «дорогу жизни».

По поводу боев под Шумом в дневнике Ф. Гальдера читаем: «Удар наших войск в направлении Шума цели не достиг»
. 30 ноября 1941 г. сделана новая запись: «Теперь становится все более очевидным, что предпринятое нами наступление на Шум было ошибкой»
. Ошибка, по-видимому, состояла в том, что, отдавая приказ сбросить нас в Ладогу, Гитлер не мог обеспечить свои войска материальными средствами. Танков у них уже не было на этом участке.

Наступил новый этап войны. Оборонительные бои чередовались с успешными наступательными операциями. В ходе их наш полк принял участие в прорыве блокады Ленинграда и во многих других сражениях. Полк был преобразован в 71-й гвардейский артиллерийский и получил почетное наименование «Мгинский». Наши действия были отмечены медалями «За оборону Ленинграда», получили мы и гвардейские значки.

В наступлении на Берлин
В середине апреля 1945 г. 599-й гаубичный артиллерийский полк, в котором я заканчивал войну, был переброшен в район Кюстрина для участия в наступлении на Берлин. Полк входил в состав 5-й ударной армии генерала Н. Э. Берзарина. Впереди были Зееловские высоты и большое количество озер. Противник организовал труднопреодолимую оборону.

Выполнял я тогда обязанности командира отделения тяги 6-й батареи полка. Одновременно был водителем «студебеккера», использовавшегося в качестве тягача орудий. На кюстринский плацдарм - сравнительно узкую полосу земли на западном берегу Одера - мы переправились по понтонному мосту вполне благополучно. Втиснули свое орудие, но машине не было места. Мне пришлось отогнать ее на песчаную отмель Одера и там, выкопать траншею в высоком берегу ниже переправы метрах в двухстах. Задние колеса стояли в воде, а передняя часть машины находилась в земле.

Гитлеровцы теперь берегли снаряды. Поэтому на плацдарме было относительно спокойно. Днем налетали на переправу отдельные самолеты. Однажды меня поразило следующее. Во время очередного налета самолет показался мне каким-то сдвоенным. В пике от него оторвался другой самолет и врезался в переправу. От нее остались обломки. Но переправа вскоре была восстановлена.

Подготовка к завершающему наступлению продолжалась с неослабевающей энергией. Прибывали все новые и новые части. Плацдарм был переполнен. В целях разведки обороны противника командование провело разведку боем. Рано утром 14 апреля открыли огонь из всех орудий. Гитлеровцы подумали, что советские войска начали артиллерийскую подготовку перед своим главным наступлением, и отвели из-под удара пехоту на запасные рубежи. Наши войска продвинулись вперед на 2 - 5 км. Такой маневр позволил расширить кюстринский плацдарм и лучше подготовиться к последнему штурму.

Прошло два дня. Наступила незабываемая ночь на 16 апреля 1945 г. Артиллерийская подготовка началась залпом «катюш». Такой артиллерийской канонады я не слышал за всю войну. Непрерывный вой ракетных установок. Хвосты пламени реактивных снарядов, направленных в сторону вражеской обороны. Казалось, что ничего живого на той стороне остаться не может.

Едва наступил рассвет, мы двинулись вперед. Мне беспрерывно приходилось быть в пути: перевозить орудие на новую позицию, возвращаться за снарядами, снова буксировать орудие вперед. Но гитлеровцы вскоре усилили сопротивление, поскольку огневая система обороны противника здесь в основном уцелела
. По мере приближения к Зееловским высотам участились удары вражеской авиации и танков. Ожесточение боев нарастало.

Утром 18 апреля были взяты Зееловские высоты
, точнее - центр высот. Перед нами еще находилась пологая гора, закрывавшая подступы к Берлину. 20 апреля я буксировал орудие в направлении вершины совершенно лысой горы. Новый исходный рубеж предполагали занять на самой верхней ее точке. Но перед нами внезапно появились немецкие «тигры». Они располагались выше нас. Обозревать местность им было удобно. Мы немедленно развернули орудия против танков. «Тигры» выпустили по моей машине несколько болванок, но стреляли, видимо, новобранцы. Болванки то перелетали, то ударялись в землю, не долетая слева и справа от машины. От немецкой болванки спасся еще раз во время одной из поездок за снарядами. Когда я подавал машину к штабелю снарядов, заглох мотор буквально в двух метрах от штабеля. Я его выключил. Все отошли в сторону. В это время болванка ударила менаду машиной и штабелем снарядов. И тем мы были спасены.

В боях за Берлин обозначился резкий перелом. Танки, невзирая на потери, пробили в многополосной обороне противника коридор шириной примерно в 300 м. Он простреливался, но нас это не останавливало. Как только проскочили этот коридор, выехали на простор. Стрельба осталась позади нас.

Только в Марцане отцепили орудия и установили их вблизи жилых домов. От Марцана до Берлина уже рукой подать.

Маршал Г. К. Жуков писал: «21 апреля части 3-й ударной, 2-й гвардейской танковой, 47-й и 5-й ударной армий ворвались на окраины Берлина и завязали там бой»
.
Но час нашей радости еще не наступил. Тяжелые бои продолжались за каждый дом, квартал, за каждую улицу. На многих стенах крупными буквами было написано «Berlin bleibt deutsch» («Берлин останется немецким»). Часть орудий стреляла с закрытых позиций, а часть - по одному из батареи - выдвигалась для стрельбы прямой наводкой. Соответственно и водители чередовались. В конце апреля я возвратился рано утром с передовой на закрытые позиции. Они находились на Александерплац, где было относительно спокойно. А наступали мы по Фридрихштрассе. Командир батареи приказал мне как командиру отделения тяги готовить машину, чтобы в ночь на 1 мая вывезти очередное орудие для стрельбы прямой наводкой. На одной машине баллоны были пробиты. Водитель Другой машины снял головку блока, чтобы почистить клапаны в моторе. Комбат приказал мне ехать во внеочередной рейс.

Едем. Перед перекрестком остановка. С боковых улиц стреляют трассирующими очередями из автоматов и пулеметов. Перед нами светящаяся стена трассирующих пуль. Что делать? Расчет во главе с младшим лейтенантом пополз по-пластунски на другую сторону. На перекрестке стояли два наших танка, в задачу которых входило прикрытие огнем движения по улице. Мы с командиром орудия просили танкистов сделать несколько выстрелов, чтобы дымом окутало улицу. Но они отказались. Сидим в кабине и смотрим на огненную стену. Ждем, когда стихнет обстрел. Выждав момент, проскочили перекресток. Пулями были изрешечены борта. Я ехал по левой стороне Фридрихштрассе, а по правой - Дроздов из 5-й батареи. Наконец, нужное здание перед нами. Отцепили орудие и, прикрываясь броневым щитом, несколько метров протащили его на руках на удобную позицию. Машину я загнал внутрь дома через пробоину в стене. Она стояла на паркетном полу, а задний борт был на уровне стены. Разгрузили снаряды и стали стрелять по окнам и другим целям.

Сделали короткий перерыв. Но начался ураганный обстрел нашей позиции из минометов. Одна из мин разорвалась между станин орудия. Погиб мой друг Северенчук, уроженец Западной Украины. Убитых положили на машину, а сами с командиром орудия поползли на другую сторону улицы ко второму орудию из 5-й батареи, чтобы определить, откуда стреляли.

У наших напарников во время минометного обстрела погиб водитель.

Когда стемнело, за орудием, которое буксировал Дроздов, приехал Дмитрий Иванович Зотов, опытный водитель с довоенным стажем, один из тех людей, на которых можно положиться. Дмитрий Иванович в 1944 г. рекомендовал меня в партию.

Закрытые позиции нашего полка 1-2 мая 1945 г. находились на железнодорожных путях Силезского вокзала. Командный пункт батареи разместился в товарном вагоне. Это была последняя огневая позиция. Вечером меня вызвали на КП батареи. Там заполняли типографские бланки с благодарностями Верховного Главнокомандующего войскам, принимавшим участие в наступлении на Берлин. В числе отличившихся в приказе Верховного Главнокомандующего названы войска генерал-полковника Берзарина.

Уничтожение берлинской группировки противника непосредственно в городе продолжалось до 2 мая. Войска противника были расчленены и уничтожены по частям. К 15 часам 2 мая сопротивление противника в Берлине прекратилось. Но борьба о отдельными группами, пытавшимися прорваться из окрестностей города на запад, закончилась лишь 5 мая.

За участие в Берлинском сражении я был награжден второй медалью «За отвагу».
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